VUsichni o ném veédi, kazdy o ném
nékdy slysel, pripadné se setkal
s néjakymi jeho modernizovanymi
variantami. Ale ten pravy a jediny

spravny, tedy indicky diesel, doted’

u nas nikdo poiadné nevidél.
Kazdopadneé veite, ze Enfield India
Diesel skutecné existuje. Startoval
jsem ho, jel jsem na ném a je to
hodné silné indické kari.
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Rozmérny kryt pravé steany motory skijva mohutny selevacnik, jehoZ lopathy dectiazuli valec

lesel

Ujet na jednu nadri tisic kilomet-

‘rls je snem snad kazdeho bikera.

Neéktere motorky zviadaji sctva
pétinu, jiné o nécovic. Jednoznas-
nym kralem je ovSem tahle rarit-
ka z Madrasu (toto mesta je zns-
mé takeé Jako Chennai), jejiz sko-
ro neuveriteind spotreba kolem
plildruhého litru nafty na sto pro-
sté nema obdoby. V kombinaci
s obrovskou asi thadvacetilitrovou
nadrii jde o stroj's nejvetsim aké-
nim radiem na svété, protoZe se
pohybuje opravdu okelo toho tisi-
ce kilometrl. Vijjimkou jsou moz
n& pouze nekteré armadni speci-
aly. Vychytansjsi moderni varian-
ty od némecke firmy Sommer jiZ
majl spotfebu o néco wes,

V roce 1993 zalozil fanda
dlouhozdviht z Indie: Jochen
Sommer v Eppsteinu zastoupent
Royal Enfield. Hned se snazil
modelIndia 325 Diesel dostat na
irh. Po mnoha letech peripetii
a homologagniho papirovani o
vzdal a radéji dal Zivot novému
stroji- Sommer Diesel 26, ktery
pavodni indickou variantu trochu
pripoming. Naftaky Sommer jsou
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Jizda na hmileselu piindsi
ziiana indleselu pri

sice postavené na bazi Enfieldu,
ale tlude v nich novy a samo-
Ziejmé ekologittejsi moior Hatz.
Maotory. modarnich diesell
maji zpravidla vysSi objem valce
(Sommerdiv Hatz ma 462 cm?)
a samoziejmé i vykon, coZ spo-
trebu trachu zveda. Stary dobry
stabiladek se spotfebou fitr na
hadinu je holt rekordman.

Kdo si poéi...

Pivodni Enfield Diesel je trista-
pétadvacitka, Jejiz vykon se uda-
va nekde mezi Sestl aZ sedmi
kofimi pfi 3600 ot./min. Jde
o vikon, Ktery pripomina motary
z pocatku minulého stoleti, ale:
ten kroutak! O 2vukl ani nemiu-
vé, Kdyz si pogkate, zvolna pufa-
jici pist se nakonec pri jizdé pie-
cijen rozto&ia kochaci jizdu hez-
kou krajinou zviada motor bez
problémi. Byl se v sedle tohoto
doteku historie nedostanete pres
osmdesat, nevadi. Stejné jste uz
i tak na hranici moZnostf podvoz-
ki a bubnovych brzd.

Razeni ma naffak z Indie na
pravé, tedy na té spravng strang,;
jak by feld legendami zavodnik pan
Vaclav Parus. Je obrdcens, jednic-
ka nahoru, zbylé dalSitfi rychlosti
doldl; Pozdéjsi prevodovky jiZ nesly
na krytu hrdy napis ,5 speed”.
Mala patka, dostupna patou,
umoziiuje najit’ rychle neutral. Ale
prevodovka neni zase tak hroznd,
#8 by se nedalo pi dojezdu na kii-
Fovatku vyradit. Spis to vypada, Ze
pétka slouzi kvyfazeni pil jizdé
zkopce a tim k jesté vétsi dspote
paliva. Kdyz pomineme specificky
zpisob startovéni a zadni brzdu
vievo, je oviadania jizda na India

Dieselu podobna jako na jinych do-

bowych zaleditostech.

MNovy, nebo starj?

V poslednich letech se i indickd to-
varna, yyrabajici nepretrzité od
roku 1955, soustieduje jako kaz-
@y na co nejvyssl moznou kvalitu.
Pribyvaji ,maderni* komponenty,
kotougové brzdy, elektricky star-
tér, metalické laky. O motoeykly
Royal Enfield je velky zdjem
na celém svete, vyvazeji se do
USA, Anglie, Nemecka a Japon

ska, Jen v Americe bylo doriedav- .

naasi dvacet dealer(. Staronové
Enfieldy dnes reprezentujijedinec-
nou moznost, jak poridit novy, ale
zaroven klasicky stroj se viemi
jeho typickymi muskami a kra-

“sami. Na predlofiské kolinské mo-

tocyklove vystavé predstavila
znacka mima jingé radu prekras-
nych cafe-racerd s nepos-
kvrnénym rodokmenem: kola na
dratech, bubnové brzdy, kiasicke
podvozky, karburace a spousta
chromu. To vSe pfitom za docela
rozumné ceny, zaéinajici asi na
Gtyrech tisicich euro. U nas bohu-

7al zatim stale dovozee chybl.

_selovy ‘motor:

zhkusenosti majitele
‘Do Indiejezdim pravidelng, po-

‘fadam zajezdy do mnoha ob-

lasti prévé v sedlech Enfieldd.
Neumim vysvétiit, proc jsem se
pro tento diesel rozhodl. Indic-
ky pronaiimatel motorek mé
vzal Jednou do skladu, kde
Jjsem vid&l ohromné mnostvi
Enfieldd Bulllet 500 a nékolik

| dieseli. Nafak mé vidycky za-

jimal, protoge ani v Indii b&zng
nejezdi. Nakopl jsem ho, pro-
el jsem se a bylo to. N&kdo si
koupf obraz a t&8i ho, 38 mu
.doma visi na zdi, mné se Iibi

‘Enfield diesel. Je pfiblin&

7 rokis 1965, u tEch indickych
vBei je to t8Zké urcit, protoZe
Jsou poskladané. Viechny dily
starSich modelt jsou ale napro-
sto steiné, Jako byly pred lety,
takis je to viaatné jedno. Die-
si v Gplné stej-
ném ramu bez modifikact, pfe-
vodovka Je taky stejnd. Péde
o diesel neni velkd. le treba
Eistit drétény vzduchovy filtr
a asi po péti tisicich se méni
olejovy filtr. Stadi naprosto béz-
ny als} pro Styfdobé motory,
protoZe to vidycky bude lepsi,
nez co do toho liji domorodei.
Zere to hadné oleje, pofad se
doléva, atak nema smysl Iftnic
drahého. Moter Epfieldu, ze
ktarého nekape olej, dévé zna-
rnem, ie v nﬁm iédni oiej
ném‘.
. Jizda na dreselu ie skvEIé
i _pét minut to
sumu[eé vﬂhecmnq&de Kﬂyz-
1o chytne, nech&s to bazet cely
nan, nema cenu o wpinat...
© Neni to motorka na bézné
jezdénl. Spis na kochadku
a obfas na sraz veteran(, Se-
hnat ndhradni dily neni pro-
blém, stejné tak pneumatiky.

‘zmrménijefal&zéiﬁgkﬁw

vifukového: vehtllu. ahy tam
nebyla takova komprese. Jinak
by pfi siamvéni kiouzala spoj-

to jadé héco}ne'zr ‘sedmdeséti

@ osmdesati. V| Indii se na nor-

‘méinich siinigich Jezdl pomalu..
To je déno jednak nekvalitnim
povrchem, a taky obrovskou
hiustotou provozu, kwrij_s_ tak
relativné bezpecny. V desetimi
lionovém Dilli se jezdi stabilng
maximaing Styficitkou, dopra-
va spiE tak néjak plyne.

. Tenhle diesel opravdu ani
v Indil nepotkas &asto. Byl mys-
len jal«)strof pro nejchudsi ze-
‘médéice, tak?e spfS Jako pra-

‘covni nastroj. Kdo se ¢itl byt

_vlndll motorkafem, jezdi na
benzinowjch Bullstech.



